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Seisukoht Rail Balticat iiletava riigitee 15
Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva
10igu iimberehitamise ja Milivere viadukti
rajamise ehitusloa ja KMH algatamata
jatmise kohta

Esitasite Keskkonnaametile ehitusseadustik § 42 1lg 7  alusel kooskdlastamiseks ja
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 11 Ig 2?
alusel kooskdlastamiseks voi arvamuse avaldamiseks Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—
Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 1digu timberehitamise ja Mailivere viadukti rajamise
ehitusloa eelndu ning seisukoha votmiseks keskkonnamoju hindamise (edaspidi KMH)
algatamata jitmise otsuse eelndu' (edaspidi OTSUSE EELNOU) ja KMH eclhinnangu?.

Projekti eesmdrk on Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3
asuva ldigu limberehitamine ja Malivere viadukti rajamine. Projekt sisaldab olemasoleva
riigitee limberehitust uues asukohas, tee katendi ning muldkeha itimberehitust (sh vete
dravoolusiisteemid, liikluskorraldusvahendid jmt), miiratokkeseina ehitamist, uue viadukti
ehitamist, et tosta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust Rail Baltica raudteetrassi iiletamisel.

Projektiga oli vdimalik tutvuda digitaalselt: https://pilv.mkm.ee/s/wybLgel2QeNQ3QL

Ehitatav objekt ei asu kaitsealal, hoiualal, piisielupaigas ega kaitstava looduse
iiksikobjekti kaitsevoondis. Seega loobub Keskkonnaameti digusliku aluse puudumisel
chitusloa taotluse kooskodlastamisest.

Keskkonnaamet noustub eelhinnangu jireldusega, et kavandatav tegevus ei mojuta
Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade terviklikkust, kaitse-eesmirke ega muid
viirtusi ja puudub moju kaitstavatele loodusobjektidele. Keskkonnaamet on seisukohal®,
et lihtudes kavandatavast tegevusest, teadaolevast informatsioonist ning KMH
eelhinnangu tulemustest (eeldusel, et kavandatava tegevuse elluviimisel jirgitakse
eelhinnangus ja ehitusloa korvaltingimustes) esitatud keskkonnanéudeid, ei kaasne
chitusloaga kavandatud tegevustega eeldatavalt olulist keskkonnamdju (KeHJS § 2%) ning
KMH algatamine ei ole vajalik.

I, Tee ehitusloa andmineRail Balticat iiletavariigitee15 Tallinna—Rapla-Tiiritee km 34,5-35,3 asuva
16igutimberehitamiseks, Malivere viadukti rajamiseksja keskkonnamdju hindamise algatamata jatmine* otsuse
eelndu

2 RIIGITEE 15 TALLINN-RAPLA-TURI TEE KM 34,5-35,3 LOIGU UMBEREHITAMINE JA MALIVERE
VIADUKTI RAJAMINE. Keskkonnamdju eelhinnang

3 Seisukoht on antud Keskkonnaameti pidevusse jidvas osas*
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Juhime siiski tihelepanu jirgnevatele asjaoludele, mille osas palume esitatud materjale

tdiendada:

1.

Ptk-s 1 on kirjutatud, et eelhinnangu koostamisel ldhtutakse Eesti Vabariigis kehtivast
seadusandlusest,  vidljakujunenud  praktikast ning  ajakohastest eelhindamise
Juhendmaterjahdes Link juhendmaterjali juurde (Keskkonnamlmsteerluml kodulehel) ei
toota. Viidatud juhendmaterjal on leitav Kliimaministeeriumi kodulehel?,

Ptk-s 2.4 on Kkisitletud kavandatud tegevuse seost asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega ja teiste ldhipiirkonda planeeritavate tegevustega. Ehitusloa
objekt jddb Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi®,
ehitusprojekti KMH 15igu piiresse. Peatiikis tuleks késitleda seoseid ka kdnealuse KMH-ga
(nt kavandatava tegevusega seoses KMH tulemusi).

Eelhinnangu ptk-s 3.6 on toodud: ,,Vaiade taldmikud rajatakse kuni 10,54 m siigavuseni,
absoluutkorgusel 58,09 m. Pohjaveetase on korgusel 58,46 m. Kuna taldmiku ja pohjavee
stigavus on 9 kuni 10 m siigavamal kui voimalik murenenud lubjakivikiht, siis ei levi heljumi
mdooda pohjaveekihti vaiadest edasi. Seetottu ei mojuta see pohjavee kvaliteeti. Rajatise
stigavus pohjaveetasemest on vaid 37 cm, mis tdhendab, et vee eemaldamise vajadus
puudub voi on minimaalne. Seetottu ei tekita taldmike ehitus pohjaveetaseme alandust.
Kasutusetapil ei mojuta rajatis pohjavett, kuna pohjavette ei tekitata tdiendavaid
vooluteekondi. Pohjavesi asub uurimissiigavusest siigavamal lubjakivis ning liigub kirde
(mattunud astangu) suunas. *

Tekstis on toodud, et pohjaveetase jadb rajatise siigavusest 37 cm kaugusele. Jargmises
16igus on klrjeldatud et pohjavesi asub uurimissiigavusest stigavamal lubjakivis. Antud
juhul ei ole asjakohane viidata uurimissiigavusele. Eelhinnangu peatiikis 3.15.3 ja viadukti
ehitusprojekti seletuskirjas on toodud, et pohjaveetase vaib kohati tdusta maapinnani. Seega
jaab selgusetuks, millisest pohjaveetasemest siiski eelhinnangus Idhtutud on.

Lisaks jadb arusaamatuks lause murenenud lubjakivikihi paiknemise suhtes. Kuna eelnevalt
el ole murenenud lubjakivikihti eelhinnangus mainitud, siis jddb ebaselgeks, kust selline
info vOetakse. Sama lause on leitav ka viadukti ehitusprojekti seletuskirjast, kuid on seal
samuti esitatud ilma taustinfota. Kuna nimetatud lause pohjal tehakse mdlemas dokumendis
jareldus, et kavandatav tegevus ei mdjuta pohjavee kvaliteeti, siis tuleks see sisukamalt dra
pohjendada. Lauses Oeldakse, et pohjaveetase asub 9-10 m murenenud lubjakivikihist
korgemal, kuid jérgnevalt Geldakse ka eelhinnangus, et pohjaveetase on kohati maapinna
ldhedal.

Juhime tdhelepanu, et pdhjaveetaseme mdotmised teostatakse iihel konkreetsel hetkel, kuid
pOhjaveetase kdigub soltuvalt aastaajast ning ilmastikuoludest. Seega tuleb arvestada
vOimalusega, et vaiade taldmike rajamise hetkel on pdhjavesi mdddetud tasemest kdrgemal
ja sel juhul voib olla vajalik ka podhjavee iimberjuhtimine. Seda toetab ka viadukti
ehitusprojekti seletuskiri, kus on pohjavee timberjuhtimise mojuraadiuseks hinnatud 49,5
m. Kuna ka nimetatud ehitusprojekti seletuskiri toob vilja pdhjavee limberjuhtimise ja
taseme alandamise voimaliku vajaduse, siis tuleb eelhinnangut tdiendada vastava moju
hinnanguga.

Eelhinnangu ptk-s 3.6 on toodud jargnev: ,,Keskkonnaregistri andmetel asub projekti ala
vahetus liheduses (ca 30 m kaugusel) Pureva kinnistul (66903:002:0310) puurkaev
(keskkonnaregistri kood PRK0013836). Projekti alast ca 100 m kaugusel on veel kaks
puurkaevu (PRK0008247 ja PRK0054377). Puurkaevud asuvad projektialast piisavas
kauguses ning tegevusega ei mojutata puurkaevude seisundit.“ Nagu eelnevas punktis
toodud, on viadukti ehitusprojekti seletuskirjas hinnatud pdhjaveetaseme alandamise
mojuraadiuseks 49,5 m. Sellesse mojuraadiusesse jadb ka puurkaev PRK0013836, seega ei
ole voimalik véita, et kavandatava tegevusega puurkaevude seisundit ei mdjutata, ilma
tdiendava hinnanguta nimetatud puurkaevule. Viadukti ehitusprojekti seletuskirjas on
toodud ldhimaks kaevuks 100 m kaugusel asuv registreerimata puurkaev Sepa kinnistul.

“https://kliimaministeerium.ee/sites/default/files/documents/2021-
07/KMH%20eelhinnangu%20andmise%20juhend%20%28november%202017%29.pdf

2(3)



Kui pdhjavee iimberjuhtimine on vajalik, siis tuleb t66de kdigus hinnata pdhjavee
alandamise voimalikku mdju ka puurkaevule PRK0013836 ning vdimalikele ldheduses
asuvatele salvkaevudele.

. Ptk 3.10 on hinnatud moju rohelisele vorgustikule: ,,Rapla maakonnaplaneeringu kohaselt
ei asu projektiala rohevorgustiku alal (vt Joonis 9). Kehtivate Rapla ja Kohila valla
tildplaneeringute jdrgi asub projektiala rohevorgustiku alal. Antud juhul ldhtutakse
uuemast planeeringust so Rapla maakonnaplaneeringu kohasest rohevorgustikust.
Koostamisel on uued iildplaneeringud ja nendes tuleb arvestada Rapla
maakonnaplaneeringu?5 kohase rohevorgustikuga.” Esitatud késitlus ei ole korrektne.
Rapla maakonnaplaneeringuga on méiratud maakonna tasandi (tdhtsusega) rohevorgustik,
valdade iildplaneeringutega méératakse rohevorgustik valla tasandil (on olemuslikult
tdpsemad, detailsemad ja enamasti suuremal pindalal). Antud alal kehtivad samaaegselt
molemad rohevdrgustikud.

. Eelhinnangu ptk-s 4.2 punktides 4 ja 5 on vilja toodud pinnavee, sh veekogude kaitsmise
meetmed, nt jargnev: "Tuleb jdilgida, et veekogusse satuks voimalikult vihe heljumit."
Eelnevalt on eelhinnangus korduvalt mainitud, et Iihimaid veekogusid kavandatav tegevus
ei mojuta. Sama on toodud ka ehitusprojektis. Seega ei ole veekogudega seonduvad
ebasoodsa mdju ennetamise voi véltimise meetmed asjakohased. Lisaks on Keskkonnaamet
seisukohal, et peatiikis 4.2 tuleks dra tuua ka pdhjavee iimberjuhtimisega seonduvad
voimalikud ennetus- ja/vdi leevendusmeetmed. Vastavalt tuleks muuta ka tee ehitusloa
eelndud, kus meetmed kajastatud on.

. KMH eelhinnangus on mitmel pool kirjutatud, et kavandatava RB raudtee rajamisega
seotud mojusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames. RB pohiprojekti
KMH on koostamisel. Juhime tdhelepanu, et ehitusloa objekt jadb Rail Balticu raudteetrassi
16igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi®, ehitusprojekti KMH 15igu piiresse. KMH
on antud 18igus 16ppenud 05.09.2022.
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